
lnhaltsverzeichnis
Table of Contents
Table des,lnatiires

ffi
ffi
ffi

,]
l

:t' .'1 I

I

r'l

\

I
I

I

/
)

1



Diese Lokomotive ist beidseitig mit einer Digitalkupplung ausgestattet. Das bedeutet dass die Kupplungen

im Digitalen Fahrbetrieb mit der multiMAus/multMAusprc und jedem anderen NMRA-DCC kompatiblen
System beidseitig ferngesteuert gedffnet und geschlossen werden kiinnen. Beide Kupplungen werden im-

mer gemeinsam getiffnet bzw. geschlossen. Der Dekoder der Lokomotive ist speziell auf die Ansteuerung
der Kupplungen ausgelegt. DieAnsteuerung der Kubplungen iiber einen ,normalen' Funktionsausgang

wlirde sie zerstiiren.

Die werkseitige Einstellung der Digitalkupplung ist geschlossen (Stellmechanismus unten).

lm Analog-Betrieb kann die Digitalkupplung nicht ferngesteuert werden. Das herkrimmliche Kuppeln und

Entkuppeln (2.8. mit einem Entkupplungsgleis) ist jedoch mriglich. Dazu muss aber die Digitalkupplung

,geschlossen' sein (Stellmechanismus unten).

Um Beschddigungen der Kupplungen zu verrneiden, empfehlen wir, den Kuppel- und Entkuppelvorgang

vorsichtig und nur auf geraden Gleisabschnitten durchzufiihren.

Die Digitalkupplungen diirfen keinesfalls wie gewiihnliche Kupplungen aus den Kulissen ge-
zogen werden, da sie elektrisch mit der Lokplatine verbunden sind! Es besteht die Gefahr, die
Anschlusskabel abzureiRen und dabei die Kupplung irreparabel zu beschddigen.

Kuppeln und Entkuppeln

ten, der Stellmechanismus ist unten). Lok mittels Regler vorsichtig in Richtung Wagen fahren, bis die
Kupplungen von Lok und Wagen einkuppeln.

nismus unten, Funktion Ft ausgeschaltet).

einkuppeln und kiinnen nur geschoben werden.

Zum Entkuppeln der Wagen schalten Sie die Funktion Fl ein. Der Stellmechanismus hebt sich, gibt da-
durch den Kupplungshaken des Wagens frei und die Lok kann von den Wagen wegfahren. Der Stellme-
chanismus geht nach max. 5 Sekunden (voreingestellt siehe CV-Tabelle in der beiliegenden Decoderanlei-

tung) wieder in den Ruhezustand. Schalten Sie die Funktion F'l jetzt wireder aut damit ist die Lok wieder
bereit fiir den ndchsten Kuppelvorgang.

Diese Lokomotive besitzt einen speziellen Decoder fiir die Ansteuerung der Digitalkupplung.
Er darf nicht durch einen anderen Decoder ersetzt werden! Bei Defekten am Decoder oder an
den Kupplungen sollten Sie die Lokomotive an den ROCO-Service einsenden.

Die Bedienung und Programmierung des Decoders ist in der beiliegenden Decoderanleitung ausfiihrlich
erldutert.



Ihis locomotive is equipped with a digital couplingpn both sides. This means that both couplings can be

remote controlled with the multiMAUi/multiiiAusi,'" as well as in other digital systems according tolhe

NMRI'/DCC standard. Both couplinqs work only togpther, an alternate control of the front or rear coupling

is not posible. The decoder of tire l|comotive ii a sRpcial construcion for using the digital couplings' Using

a "normal" decoder via its function output will destroy the couplings.

The default setting of the digital coupling is s(t to "closed" (switching mechanism down)'
1

Under conventional operation the digital coupling pannot be remote controlled. Conventional coupling

and uncoupling it however, possible-with .n ,n.o,1Pling track. ln this case the switching mechanism of

the digital coupling must be set to the "closed" position.

To avoid damage of the couplings it is recommende{ to couple and uncouple carefully and only on straight

tracks. - 1

Coupling and uncouPling 
I

pling via'funition button "F't " (switching me{ranism down). Use the speed control knob to gently

mor-. tt'. locomotive toward the wagonft) unttl the couplings on locomotive and wagon interlink.

to "closed" (switching mechanism down). 
1

couple and wagons can only be pushed, not pylled.

For uncoupling press the function button "Fl ". Th! switching mechanism will raisg the coupling of the

*ig;n ,nir;p and the locomotive can drive a*af. After uncoupling it is recommended to press "Fl "

agaln (set the switching mechanism "down") to corirple again.

The digital couplings are electrically to the locomotive circuit board and may not be

pulled out like conventional couplings! Doing

or the coupling!

may cause irreparable damage to the cables

For the use of the digital coupling this locomotive is equipped with a special.decoder. lt is not

allowed the exchangle it with an other decodqr. ln the event of damage of the locomotive orallowed the exchange it with an other decodqr. In the event oI oamage oT rne Io

the coupling you sh;uld send the locomotive to your dealer or the ROCO Service.

Using and programming of the decoder is descri in the enclosed decoder instruction manual.



La locomotive, est munie des deux c6t6s d'un attelage e commande num6rique. Exploit6s en commande

num6rique les attelages peuventOtre t6l6command6t c'est-a-dire desserr6s et ferm6s des deux c6t6s soit

par les multiMAUS/multiMAUSp'soit par n'imporie quel autre systdme i commande num6rique con-

forme au protocole <DCC/NMMr. Les deux disposiilfs d'attelage sont toujours dessen6s respectivement

ferm6s simultan6ment. Le d6codeur de cette locomotive est sp6cialement congu pour la commande de

ce type d'attelage. Pour des raisons techniquet une commande des fonctions de l'attelage en exploitint
simplement une sortie fonction <normaler n'est pas possiblg il sera endommag6.

D6part d'usine l'attelage est ferm6 (m6canisme d'accouplement en position d'accouplement
abaiss6e).

Exploit6 en commande classique l'attelage ne peut Clre t6l6command6. lJattelage et le d6telage i l'aide

d'un rail de d6crochage p.e., est pourtant touiours possible. Ce mode d'exploitation exige que l'attelage

soit ferm6 (m6canisme d'accouplement en position d'accouplement abaiss6e.)

En vue d'6viter d'endommager l'attelage, nous vous conseillons d'agir avec beaucoup de prudence lors de

l'attelage et du dEtelage et de n'ex6cuter ces op6rations que sur des voies droites de votre r6seau.

Attention aux imp6ratifs suivant: contrairemqnt aux attelages type standard, les attelages i
commande num6iique ne doivent jamais €tre letir6s de la coulisil du support d'attetage nor-
malis6, en raison de leurs connexion 6lectriqud avec le circuit imprim6 de la locomotive !

ll y a un risque important d'arracher les fils de connexion et d'endommager irr6parablement
l'attelage, par cette action.

Uattelage et le d6telage

> An6tez la locomotive et -le cas 6ch6ant- le ryrat6riel remorqu6 sur une section de voie en aligne-

ment. i

en 6teignant la fonction rF1 r (le m6canisme dfaccouplement est en position d'accouplement abais-

s6e). Tournez lentement le bouton r6gulateur en vue de faire marcher la locomotive doucement en

direction du mat6riel remorqu6 jusqu'i l'embrayage de la locomotive et du mat6riel remorqu6.

te (attelage d commande num6rique ferm6), l'op6ration d'attelage se fait automatiquement.

fonction <F'l > activ6e) le mat6riel remorqu6 n6 peut Ctre que pouss6, mais pas accoupl6.

En vue d'un d6telage du mat6riel remorquE vous devez activer la fonction rFl>. Le m6canisme d'accou-

plement s'6lEve de sorte que le crochet de traction du mat6riel remorqu6 soit rel6ch6 et que la locomotive

puisse s'6loigner des voitures/wagons. Une fois l'op6ration de d6telage accomplie, nous vous conseillons

d'6teindre la fonction <F'l > imm6diatement, afin que la locomotive puisse ex6cuter une nouvelle op6ra-

tion d'accouplement.

Attention aux imp6ratifs suivant: cette locomotive est munie d'un d6codeur sp6cialement
congu pour la commande de ce type d'attelage. ll ne doit jamais 6tre remplac6 par un autre

d6codeur quelconque ! En cas de dysfonctionnement du d6codeur ou des attelages nous vous
prions d'envoyer la locomotive au service ROCO.

La commande des op6rations et les modes de programmation du d6codeur sont d6crit en d6tail dans le

mode d'emploi qui est fourni avec le d6codeur.




